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Jak snizit naklady a ekologickou zatéz

Na odborném seminari
o technice pouzivané
na seradovacich
nadrazich zaujaly
novinky souvisejici

s brzdénim vozd.

e dnech 13, a 14, kvétna
V sev Pardubicich konal se-

minaf na téma Moznosti
snizovani naklada a ekologickeé
zdtéZze v provozu vlakotvornych
stanic a vlefek, Akce, kterou
zorganizovala firma Doska Ces-
ka Lipa, se zafastnilo asi 40 za-
méstnanci €D, CD CargoaSZDC,
Pfitomni byli i zastupci sloven-
ské zaelezniéni spolefnosti ZSR,
K hlavnim tématim pfedndsek
patfilo snizovani finanénich
naklada a ekologické zdtéze (ze-
jména hluku) pfi provozu sefado-
vacich nadrazi,

V ramci tohoto tématu byla
prezentovana aplikace specialni
mazné latky DBM-so, ktera pii-
spiva k odstranéni piskdni kol

vozia béhem brzdéni v kolejové
brzdé. Latka, kterd neni vyrabé-
na na bdzi ropnych produkti, je
v pfirodé snadno odbouratelna
a nemd nepfiznivy vliv na adhe-
ziatfeni, zajidtujici brzdéni v ko-
lejovych brzdach, Aplikace latky
probiha pomocizafizeni Bremex
Annsys vyrabéného slovinskou
firmou Elpa Velenje,

V provozu jsou

s novinkou spokojeni

S timto tématem fizce souviselo
1 pfedstaveni nového typu kole-
jové brzdy od spolecnosti Doska
Ceskd Lipa: tihové zdvislé kole-
jové brzdy s hydraulickym poho-
nem, Tato brzda diky své niz&i
spotiebé energie a nizéi hladi-
né hluku pii vstupu a vystupu
brzdného média do valca rov-
néz plispiva ke snizeni ekologic-
ké zatéze sefadovaciho nadrazi,
Zastupci SDC Pardubice, ktefi
8@ v terénu o novou brzdu stara-
ji, izastupci CD Cargo, pracovis-
té Pardubice, kterym novad brzda
slouzi, ve svych pfedndikdch

INFORMACE
O BRZDE

ednd se o tihoveé zavislou

J kolejovou brzdu s hydraulic-

ym motorem. Byla vyvinuta
z tihové zavislé kolejové brz-
dy s pneumatickym pohonem
(TKB), pouZivané napfiklad
ve smérovych kolejich sefado-
vaciho nadrazi Nymburk.

Pofizovaci naklady se pred-
pokladaji oproti brzdam typu
JKB niZsiasio 25 aZ 30 procent
a provozninaklady o 15aZ 20
procent. Diky nastaveni sily
brZdéniv zavislosti na hmot-
nosti vozu nedochazi k nad-
mérnému brzdéni odvésu,
takZe nemizZe dojit k nekont-
rolovanému ujeti vozu z brzdy.

Pohonnou jednotkou brzdy
Jje hydraulicky agregat o priko-
nu 11 kW, umistény v blizkos-
ti brzdy. Mechanismus této
osmiclankové brzdy o délce
12,32mje uvadén do chodu
32 valci, napajenymi tlakovou
kapalinou o tlaku 90 bar.

shodnévyzdvihli spolehlivost je-
jiho dosavadniho provozu i nizéi
naroky na udrzbu,

Jeji hlavni vyhodou je optimal-
ni pfimd samoregulace brzdné
sily brzdyv zavislostina kolovych
tlacich brZdénych vozli, nevyza-
duje anizadné zafizeni pro regu-
laci brzdné sily, ovldda se pouze
povely ,zabrzdit* a ,,odbrzdit”,
nepotiebuje napdjeni dvéma
tlaky brzdného média, Svymi
vlastnostmi vyhovuje i pouzi-
ti v automatizacnich systémech
nové generace; jelehéianiziinez
puvodni pneumaticka brzda typu
JKB a projeji ulozeni stafi men&i
stavebni apravy.

Stlacenym vzduchem
bojuji proti snéhu

Dal3i pfednddky na odborném
semindfi se vénovaly vyuziti
stlatenéhovzduchu na sefadova-
cim nadrazi pro plnéni a zkous-
ky brzd vlakovych souprav a pro
odstrafiovani snéhu z vyhybek,
Jedna se o zafizeni, ktera mohou
byt znaénym ekonomickym pii-

nosem v provozu vlakotvornych
stamnic.

Béhem druhého dne semi-
nafe doflo na praktické pied-
staveni tihové zavislé kolejové
brzdy s hydraulicky m pohonem

(TKB-H), kterd byla 24. listopadu
2000 vlozena do kolejisté spado-
vistév Pardubicich jakonahrada
za pavodni jednopdsovou pneu-
matickou kolejovou brzdu typu
JKB. Na nové brzdé probiha ové-
fovaci provoz, fizeny SZDC, ktery
sev soulasné dobé blizi ke konci,
Soufasti sezndmeni s brzdou bylo
rozpousténi odvésn, pii kterém
byl demonstrovan i protihluko-
vy ufinek kolejové brzdy po apli-
kaci litky DBM-50.
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